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Indsigelse vedr. anlagslov om 3. Limfjordsforbindelse, januar 2024

Bestyrelsen for Hasseris Grundejerforening har med interesse laest anlagslov fra Transportmini-
steriet vedr. den 3. Limfjordsforbindelse, offentliggjort i december 2023.

Hasseris Grundejerforenings indsigelsespunkter fremgar af det fglgende. Flere af indsigelsespunk-
terne har stor betydning for medlemmer af Hasseris Grundejerforening, der bestar af 1556 hus-
stande. Hasseris Grundejerforening har i november 2023 gennemfgrt en spgrgeskemaundersg-
gelse blandt medlemmerne, sa der er tale om en helt opdateret undersggelse, der kort beskrives i
punkt 3.

1. Hasseris Grundejerforening gnsker indledningsvist at sla fast, at Grundejerforeningen er enig i
behovet for at fa etableret en ny og bedre nord-syd forbindelse ved Aalborg mellem Vendsys-
sel og Himmerland. Kapacitetsgraensen ved tunnelen pa ca. 80.000 biler i dggnet er naet, og
det er derfor ngdvendigt med @gget kapacitet for at sikre, at den stigende regionale og lokale
trafikmaengde i Nordjylland og Aalborgomradet kan afvikles bedre.

2. Hasseris Grundejerforening noterer, ligesom ved indsigelse vedr. opdateret VVM fra februar
2021, at der ikke foreligger en revurdering af alternativet til en Egholmlgsning, nemlig en ud-
bygning af den eksisterende tunnel med et ekstra tunnelrgr. Der er flere grunde til, at Grund-
ejerforeningen anser dette for yderst kritisabelt.

a. Vejdirektoratet anfgrer selv, at Egholmforbindelsen kun aflaster den eksisterende tun-
nel med 23.600 kgretgjer i dpgnet i 2035. Men da trafikmaengden samtidig er stigende,
vil dggntrafikken ved tunnelen i 2035 veere pa niveau med den belastning, der er i dag —
og det vil sige, at kapacitetsgraensen ved tunnelen endnu engang er naet, kort tid efter
at Egholmforbindelsen er etableret.

b. Dette skal ses i sammenhang med, at behovet for kapacitet er stgrst i den gstlige del af
Aalborg Kommune, hvilket jo ogsa fremgar af Vejdirektoratets egen trafikmodel samt af
Aalborg Kommunes egne forventninger. Aalborg Kommune har saledes faet udarbejdet
en analyse af et eksternt firma, der beskriver forventede tendenser til udvikling inden-
for flere erhverv, befolkningsudvikling etc. Analysen viser tydeligt, at de mest pladskrae-
vende erhverv forventes at udvikle sig omkring Svenstrup og Skalborg samt i den gstlige
del af Aalborg, herunder ved @st havnen. Desuden beskriver analysen ogsa, at omradet
vest for Hasseris er vanskeligt at anvende til byggeri pga. den vade undergrund.

c. Den samfundsgkonomiske gevinst ved udbygning med Egholmlinjen er meget lav (nee-
sten nul) — faktisk den laveste blandt alle projekter i infrastrukturplanen. Dette skal ses
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i sammenhang med, at der synes at vaere sparet voldsomt i ngdvendige fglgeinveste-
ringer i stgjafskaermning ved boligkvarterer som Drastrup, Sofiendals og Hasseris Enge,
Lindholm mm. Skulle disse investeringer medtages vil den samfundsmaessige gevinst
blive reduceret yderligere og maske blive negativ.

CO2-belastningen er heller ikke inddraget i den samfundsgkonomiske beregning. Det
geelder bade CO2-belastningen i anlaegs- og driftsfasen. | anlaegsfasen forventes et CO2-
udslip pa 350.000 ton "med forventet teknologisk udvikling i anlaegsaret”. Det svarer til
godt 17.000 ton CO2 pr. km. Ved andre motorveje har CO2-udslippet ligget pa ca. 4000
ton pr. km. Det ggede CO2-udslip formodes at have at ggre med sumpet jord samt byg-
ning af tunnel, der kraever store maengder cement. | driftsfasen omtales et "“trafik-
spring” som fglge af etablering af den nye motorvej samtidig med at CO2-udledningen
er afhaengig af, at den eksisterende tunnel aflastes tilstraekkeligt, sadan at der ikke
fremtidigt opstar kedannelser. Det vigtigste er, at CO2-belastningen ikke indgar i bereg-
ninger, der ved en inddragelse af omkostningerne vil belaste samfundsgkonomien
yderligere i negativ retning.

Det er i gvrigt dette spgrgsmal, der gav tidligere transportminister voldsomme proble-
mer ved fremlaeggelse af infrastrukturaftalen i 2021. Hvorfor var klimaaftrykket ikke
medtaget i beslutningsgrundlaget. Det er det sa stadig ikke, nar der skal besluttes
stgrre infrastrukturprojekter.

d. Envaesentlig detalje blev desveaerre fuldsteendig overset i debatten om valg af linjefgring
i 2011. Det gstlige alternativ med en tunnellgsning, som Vejdirektoratet i 2011 frem-
lagde, var et projekt med 2 nye rgr med hver 3 spor. Altsa en Igsning med i alt 6 spor.
Dette svarer til en muligl00 % aflastning af den eksisterende tunnel. En god, langsigtet
lgsning, rent faktisk. Kun ganske fa politikere - bade lokalt og nationalt - er tilsynela-
dende klar over dette forhold, men det er jo en ret afggrende praemis for sammenlig-
ningen mellem @st og vest, nar det geelder samfundsgkonomi. Konsekvensen var — na-
turligvis - at gst forbindelsen ikke kunne konkurrere med en vestlig forbindelse pa sam-
fundsgkonomien. Ved at ggre det ene projekt meget dyrere blev det andet automatisk
relativt billigere. VD pegede derfor pa Egholmlinjen. Pointen er, at et mindre projekt
med blot 1 rgr og 3 spor stadig vil kunne aflaste den eksisterede tunnel med 50 %, hvil-
ket er betydeligt mere end en Egholmlinje vil ggre. Udbygger man endvidere en samlet
“3. rgrsforbindelse” med en intelligent styring med vendbar trafik morgen og aften (en
Elb-tunnellgsning), sa bliver aflastningsprocenten meget hgjere. Hvorfor kan en sadan
Igsning ikke indga i en opdateret VVM.

3. Ser man pa borgernes holdninger til en 3. Limfjordsforbindelse, sa er gnsket om en @st Igsning
steget jeevnt siden 2011. Undersggelser fra Jysk Analyse viser en tilslutning til en @gst Igsning pa
knap 40 % i 2011. 1 2023 gnsker knap 60 % en @st Igsning, mens ca. 30 % over arene har gnsket
en forbindelse over Egholm.
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Blandt medlemmerne i Hasseris Grundejerforening er der ogsa sket en markant sendring i hold-
ningen til linjefgringen af en 3. Limfjordsforbindelse. Blandt de 1556 medlemshusstande har
735 medlemmer i november 2023 besvaret en online spgrgeskemaundersggelse. Det svarer til
en svarprocent pa 47, hvilket opfattes som meget hgj for online spgrgeskemaundersggelser.

Undersggelsen viser, at blandt de 735 medlemmer, der har deltaget i undersggelsen, fore-
traekker 65 % en tunnellgsning i det gstlige Aalborg - en stigning fra 55% i 2019 til 65% i 2023 -
mens 32 % foretraekker en forbindelse over Egholm, et mindre fald fra 36 % i 2019 til 32% i
dag. Andelen af medlemmer, der har svaret “ved ikke”, er faldet fra 10 % i 2019 til 3 % i dag.

Det er ikke huspriserne, der bekymrer medlemmerne ved en Egholmlinje. Det er
stgjforureningen, samt de gdelaeggelser der vil veere for natur, flora og fauna pa engarealer, ved
fjorden, ved Egholm og nord for fjorden. Adgangen til bynaere rekreative arealer fylder ogsa
hos medlemmerne.

Tilsyneladende er tilliden til myndigheder og politikere ikke stor for de medlemmer, der er
imod en Egholmforbindelse. | alt fald afspejler deres holdninger slet ikke politikernes
anbefalinger af Egholmlinjen.

Udover de mere hardcore fakta omkring 3. Limfjordsforbindelse som trafikale udfordringer,
kapacitetsforhold samt samfundsgkonomi har bestyrelsen for Hasseris Grundejerforening ogsa
felgende bekymringer, som de i hgj grad deler med medlemmerne, jf. ovennaevnte
spgrgeskemaundersggelse.

a. Negativ indvirkning pa store rekreative omrader syd og nord for fjorden
Bade i anlaegsfasen og i driftsfasen har en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm store
negative konsekvenser for borgernes brug af de rekreative omrader, der kendetegner
seerlig Hasseris-, Sofiendals- og Mglholmbydelen syd for fjorden og omradet vest for
Kulturbroen og til Aalborg Lufthavn pa nordsiden af fjorden, herunder stien til Verdens
Ende. Hverken vandrere eller cyklister vil lzengere uhindret kunne tagen turen i engene
og langs fjorden, sadan som det er tilfeldet i dag.

Med planen om til- og frakgrselsvej ved Ngrholmsvej lige uden for bygraensen, vil der
ske en yderligere indskraenkning af de rekreative omrader ved de gamle lergrave fra
fabrikken Nordens tid. Omradet vil saledes blive gennemskaret af en tilkgrselsvej, der
fortsaetter ind gennem Annebergvej. Og hvad skal der egentlig blive af trafikken
herefter. Vejene fra vest mod Aalborg Centrum har allerede i dag for lidt kapacitet til
den eksisterende trafikmangde. Tilmed har Aalborg Kommune i 2022/2023 yderligere
begraenset vejadgangen til midtbyen som fglge af etablering af et nyt separat trace til
den nye ”Plus-Bus” — linje.

Ogsa for sejlere og roere vil det saerligt i anleegsfasen veere vanskeligt eller helt umuligt
at passere bade nord og syd om Egholm, og det vil indskreenke mulighederne for
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anvendelse af Limfjorden til rekreative formal pa den lange bane. Der er et righoldigt
udbud af sejl-, ro- og kajakklubber bade pa syd- og nordsiden af fjorden, som ikke
laengere vil kunne udfolde sig mod vest.

Borgerne i Hasseris — og i hele Aalborg — nyder godt af den korte afstand til de
rekreative omrader langs fjorden og i engene, og det bidrager til en hgjnelse af
folkesundheden i omradet.

Desuden er Egholm en rekreativ perle med mindst 100.000 besggende arligt. Alle
bgrnehave- og skolebgrn i Aalborg besgger Egholm flere gange i Igbet af barndommen,
og mange familier og foreninger har mangearige traditioner med at besgge Egholm om
sommeren.

Alt dette gdelaegges med en motorvej med til- og frakgrsler hen over omradet.

Flora og fauna

En 3. Limfjordsforbindelse over Egholm har konsekvenser for flora og fauna bade i
anlaegs- og driftsfasen. Saerligt skal fremhaeves en indgriben i odderens yngle- og
rastepladser (der er beskyttet af EU’s habitatsdirektiv), konsekvenser for padder, tudser,
havfugle og for flagermus. Desuden er lange underfgringer af @stera og Hasseris A ogsa
i fare for en negativ pavirkning af bade smadyr og fisk — det stemmer slet ikke overens
med, at Aalborg Kommune har brugt mange ressourcer pa at fritleegge @stera i
midtbyen.

Den unikke bynaere natur pa bade syd- og nordsiden af fjorden samt pa Egholm vil lide
betydeligt under en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm.

Miljgpavirkning af gammelt asbest-affald langs sydsiden af fjorden

Det undrer, at der ikke i miljpkonsekvensvurderingen fremgar overvejelser omkring de
gamle asbest-deponier, der er udlagt af den tidligere Aalborg Eternitfabrik med Aalborg
Kommunes godkendelse.

Asbest er absolut sundhedsskadelig. Det er bevist en gang for alle.

Det er uforstaeligt, at dette ikke er medtaget i rapporten, idet det ikke kan have
forbigaet de ansvarlige statslige myndigheders opmaerksomhed, at denne
asbestforurening findes i omradet. At Aalborg Kommune tilsyneladende heller ikke har
fundet anledning til at ggre opmaerksom pa dette absolutte sundhedsproblem for
borgerne er endnu mere uforstaeligt.

Hasseris Grundejerforening skal kraftigt opfordre til, at der hos de statslige
myndigheder tages initiativ til at fa afdeekket asbestforureningen langs sydsiden af
Limfjorden fra Egholmfaergen og forbi Rensningsanlaeg Vest. Dette uagtet at der matte
komme en motorvej eller e;.
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d. Belastning med stgj

| VVM-undersggelsen fra 2021 anfgres, at en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm
samlet set vil reducere stgjen omkring motorvejene ved Aalborg.

Hertil skal bemaerkes, at der i denne vurdering kun er medtaget st@j over 58 db. Det
betyder, at der vil ske en stgjreduktion ved omradet omkring Dall, fordi stgjafskeermning
i anlaegsloven er prioriteret pa denne straekning. Og her vil der ske en stgjreduktion til
under 58 db. Ligeledes er stgjpavirkning i omrader, der er lokalplanlagt efter 2014 heller
ikke medtaget i stgjberegningen — det geelder f.eks. Sofiendals Enge.

Allerede i 2021 bemeerkede Grundejerforeningen i indsigelse til VVM, at
Vejdirektoratets redeggrelse for stgj ikke er retvisende for den stgj, som helt givet vil
blive oplevet i Drastrup, i Sofiendals Enge, i Hasseris, i Mglholm, pa Egholm og i
Lindholm. Indenfor Grundejerforeningens omrade er det specielt de store boligomrader
i Sofiendals Enge, i Hasseris Enge, i "frugskvarteret” og i de rekreative omrader i
engene og langs fjorden, der vil blive voldsomt belastede af stgj. Grundejerforeningen
bemaerker samtidig, at der kun vil blive opsat stgjafskeermning over et 1,5 km langt
omrade fra £blevangen til fjorden, mens stgjafskaeermning fra Ny Nibevej til £blevangen
er udgaet af projektet. Hasseris Grundejerforening finder dette yderst kritisabelt.

| relation hertil kan fglgende tilfgjes:
Grundejerforeningen finder VVM'’s undersggelser vedr. st@j staerkt problematiske.

e Hvorfor anvendes en graense for stgj pa 58 db, nar anbefalingen fra WHO er, at
stgj fra vejtrafik skal holdes under 53 db?

e Hvorfor er der ikke i stgjberegningen taget hensyn til, at stgjbelastningen er
meget uens over dggnet — der er anvendt gennemsnitsberegninger, hvilket vil
sige, at stgjbelastningen morgen og eftermiddag pa hverdage vil vaere langt
hgjere end det beregnede?

e Hvorfor er stgjberegninger foretaget ud fra trafikmangden ved etablering af
motorvejen, og ikke efter nogle ar, hvor trafikmaengden ifglge Vejdirektoratets
egen trafikmodel forventes at stige?

e Hvorfor er der i stgjberegninger ikke taget hgjde for, at vestenvinden er
fremherskende i Danmark og specielt i Nordjylland, og motorvejen vil blive
placeret netop vest for Aalborg? Stgjbilledet vil i perioder med vestenvind blive
skaevvredet af dette forhold.

e Hvorfor er der ikke taget hgjde for, at motorvejen over lange straekninger i
Sofiendals- og Hasseris Enge vil blive placeret pa en 5 — 6 meter hgj deemning,
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hvilket yderligere vil pafgre bydelen en stgjbelastning — udover at det ogsa
visuelt vil pavirke et omrade, der i dag omfattes som landligt.

Aalborg er i dag Danmarks mest stgjplagede by. Stgjen i Aalborg er hgjere end i
eksempelvis nogen by i Tyskland. Og nu foreslas det, at Aalborg skal omkranses af to
motorveje, sadan at yderligere bolig- og rekreative omrader vil blive belastet af stgj,
fremfor at en alternativ udbygning af en tunnellgsning, hvor der kan foretages en
effektiv stgjafskaermning langs hele motorvejsstraekningen — eventuelt ved en
overdakning af den bynaere motorvejsstraeekning.

5. Endelig har Hasseris Grundejerforening bemaerket sig, at Aalborg Kommune har sat 600 mio. kr.
til side som en hjeelp til realisering af en ny fjordforbindelse. Hasseris Grundejerforening er
overbevist om, at disse penge ogsa vil kunne aktiveres ogsa i det tilfeelde, at man alligevel
skulle beslutte sig for en opgradering af gst forbindelsen i stedet for Egholm-linjen.

Januar 2024

Bestyrelsen for Hasseris Grundejerforening



